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AVANT PROPOS

Le présent manuel est essentiellement destiné aux mécaniciens qualifiés travaillant
dans un atelier correctement équipé.

L’exécution des différentes opérations nécessite de solides connaissances en
mécanique et les outils SHERCO spécifiques aux moteurs du 125 SE-R.

Ce manuel d’atelier vient en complément du manuel d’utilisation du SHERCO 125 SE.



LISTE OUTILLAGE MOTEUR

M 125 SE-R

Reference outillage ~ |Designation
1814 OUTIL CLOCHE EMBRAYAGE
1815 OUTIL ALLUMAGE
2067 OUTIL MONTAGE BAGUE AXE DE B.O.
2072 OUTIL ROULEMENT ARBRE PRIMAIRE
2074 OUTIL ROULEMENT ARBRE SECONDAIRE
R467 OUTIL ROULEMENT SORTIE DE BOITE
2069 OUTIL SPIE SORTIE BOITE
2071 OUTIL ROULEMENT DROIT BARILLET
5398 OUTIL ROULEMENT GAUCHE BARILLET
5399 OUTIL ROULEMENT VILBREQUIN
2069 OUTIL SPI VILBREQUIN
5402 OUTIL CAGE A AIGUILLE
1968 OUITIL SPI POMPE A EAU
1821 SUPPORT MOTEUR
1817 OUTIL BLOC PIGNON PRIMAIRE
2073 OUTIL RESSORT BOOOMERANG
R462 EXTRACTEUR VOLANT
R464 EXTRACTEUR CAGE ROULEMENT VILBREQUIN
R453 OUTIL CAGE AIGUILLE
R444 OUTIL SPI SELECTEUR
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CARACTERISTIQUE TECHNIQUES

MOTEUR
Type Monocylindre 2 temps refroidissement liquide
Cylindrée 124.81 CC
Alésage/Course 54 /54,5 mm
Essence Sans plomb avec un indice d’octane d’au moins 95 mélangé

Avec de I'huile 2 temps (2%)

Refroidissement

Liquide avec circulation forcée

Systeme d'allumage

A DC-CDI sans rupteur, avance numérique

Bougie NGK BROECMIX

Distance entre les électrodes de

bougie 0.7 mm

Piston Aluminum Forgé avecTraitement graphite

Huile moteur

500 ml SAE 10W40

Transmission primaire 20x72
Boite: 6 vitesses
1ere 15:33
2eme 17:30
3eme 19:28
Heme 21:26
Beme 23:24
Beme 25:22
Transmission finale 13X51

Embrayage Multi disques a bain d’huile, Commande hydraulique
Démarrage Démarreur électrique
Batterie 12V 4Ah [ LTZ5S lithium 12V 2Ah
Alternateur 220W

) Carburateur
Type de carburateur KEIHIN PWK 36S AG
Position aiguille 3e position en partant du haut
Aiguille de gicleur N1EG
Gicleur principal KEA 168 (KEA 115)
Gicleur de ralenti KEP 42 (KEA38)
Gicleur de starter 85 (50)
Ouverture vis de régulation de
I'air 1T 1/4
Coupe du boisseau 5.5

mE /=Rl
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

PARTIE CYCLE
Cadre Semi-périmétrique en acier CrMo avec boucle arriére en
aluminium
Fourche KAYABA USD @48mm Closed cartridge(FACTORY)

WP XPLOR USD @48mm (RACING)

Suspension arriére

KAYABA suspension a bonbonne séparée
WP suspension a bonbonne séparée,
Bras oscillant Aluminium

Course Avant / arriére

FACTORY 330/330mm
RACING 300/330mm

Frein avant

Disque @ 260mm

Frein arriére

Disque @ 220mm

Disque de frein

limit : 2.7mm Avant et 3.6mm arriere

Pneumatique avant 90/90-21”
Pneumatique arriére 140/80-18”
Préssion des pneumatiques 0.9 bar
Capacité reservoir d’essence 10.4LI dont 1l de réserve
Angle de la colone de direction 25.9°
Empattement 1465mm

Poids a vide 95 kg

T/ /HV SIS/ /077070 /0707077970717 /0700041077700 70770007/0070 70770777777/ R




RELAGES D'ORIGINE

FOURCHE

Réglages Factory — Fourche KAYABA USD cartouche fermée @48 mm

Compression Confort 20 clics en arriére
Standard 12 clics en arriére
Sport 8 clics en arriére
Détente Confort 18 clics en arriére
Standard 12 clics en arriére
Sport 10 clics en arriére
Raideur du ressort Poids du pilote: 65-75 kg 4.0N/mm (Original)
Poids du pilote: 75-85 kg 4.2N/m
Poids du pilote: 85-95kg 4.4N/m
Type d’huile/ Quantité 01M 345 CC

d’huile

Réglages Racing — Fourche WP XPLOR suspension USD @48mm

Compression Confort 18 clics en arriére
Standard 15 clics en arriére
Sport 12 clics en arriére
Détente Confort 18 clics en arriére
Standard 15 clics en arriére
Sport 12 clics en arriére
Raideur du ressort Poids du pilote: 65 - 75 kg 4.2N/mm
Poids du pilote: 75 - 85 kg 4.4N/mm (origine)
Poids du pilote: 85 - 95 kg 4.6N/mm
Type d’huile SAE 4
Longueur du ressort avec entretoise 474 mm
de précontrainte
Quantité d’huile 606ml

Hauteur du niveau d’huile depuis le

haut du tube

100mm (min30-max 120 mm)

ER/F ===
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REGLAGES D'ORIGINE

AMORTISSEUR

Réglage Factory — Amortisseur KAYABA

Compression basse vitesse Confort 20 clics en arriere
Standard 14 clics en arriére
Sport 12 clics en arriére
Compression haute vitesse Confort 2,5 tours en arriere
Standard 1.5 tours en arriere
Sport 1 tour en arriere
Détente Confort 15 clics en arriére
Standard 13 clics en arriére
Sport 11 clics en arriere
Raideur ressort Poids du pilote: 65-75 kg 46N/mm (origine)
Poids du pilote: 75-85 kg 48N/mm
Poids du pilote: 85-95 kg 50N/mm
Type d’huile K2C

Réglage Racing — Amortisseur WP

Compression basse vitesse Confort 17 clics en arriére
Standard 12 clics en arriére
Sport 9 clics en arriére
Compression haute vitesse Confort 2 tours en arriére
Standard 1.5 tours en arriére
Sport 1 tour en arriére
Détente Confort 16 clics en arriére
Standard 14 clics en arriére
Sport 12 clics en arriere
Raideur ressort Poids du pilote: 65-75 kg 51IN/mm
Poids du pilote: 75-85 kg 54N/mm (original)
Poids du pilote: 85-95 kg 57N/mm
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OPERATIONS NECESSITANT LA DEPOSE OU NON DU MOTEUR

Opération nécessitant la dépose du | Opération ne nécessitant pas la
moteur

dépose du moteur

Vilebrequin (incluant kit bielle)

Boite de vitesse compléte

Roulement de vilebrequin

Roulement de boite

Piston

Cylindre

Culasse

Allumage

Pignonnerie de démarreur

Embrayage complet

Pompe a eau

Ensemble selection de vitesse

B &5 /=F===> 15SER
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DEPOSE / MONTAGE DU MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

e Vidanger (Cf manuel de I'utilisateur)
- L’huile moteur
- Le liquide de refroidissement.
Déposer la selle.
Débrancher la batterie.
Déposer le réservoir avec ses ouies.
Déconnecter 'ensemble du faisceau électrique relié au moteur (cosse de démarreur, anti
parasite...).
Déposer I'échappement (Cf manuel de I'utilisateur).
Déposer la bobine d’allumage.
Déposer le carburateur.
Déposer la chaine de transmission secondaire (attache rapide)
Déposer la protection de chaine.

Déposer le récepteur d’'embrayage.

Déposer les durites d’eau reliées au moteur.

Retirer le radiateur gauche.

Desserrer 'ensemble des vis moteur.

Desserrer 'axe de bras oscillant.

Déposer les pattes de fixation culasse-cadre et son moteur électrique.
Déposer les axes moteurs.

Déposer I'axe de bras oscillant.

Décrocher les cables de valves de sa poulie.

Sortir le moteur.

REMONTAGE DU MOTEUR DANS LE CADRE

Pour le remontage procéder dans le sens inverse du démontage en respectant les couples de
serrage des vis et écrous:.

Couple de serrage:

Vis moteur: 60Nm

Ecrou de bras oscillant: 100 Nm

Vis de récepteur d’embrayage: 10 Nm
Vis de culasse-cadre: 23Nm

Ecrou d’échappement: 10Nm

T/ /HVASS21//77074 /0970004497077 7077 7074077070/ /0770 717707070 //077 7777/



DEPOSE / MONTAGE DU MOTEUR

Déposer les deux vis M4 et retirer le
cache de poulie de valve

Mettre le contacteur de cartographie sur la
position « Soft » (vers la gauche) et mettre
le contact de la moto sur ON. Attendre la
fin de linitialisation du moteur électrique
de valves et son arrét. Mettre le contact de
la moto sur OFF et verifier que la poulie
sois bien orientée vers la gauche

o=
THE T _ B
SOFT POSITION :

R —e

Procéder au réglage de la tension du

cable gauche [1] de sorte a ne garder
aucun jeu a la poulie

EIR/TF LT )  NBSER A//777777000777700770007777775.




DEPOSE / MONTAGE DU MOTEUR

e Mettre le contacteur de cartographie
sur la position « Hard » (vers la droite)
et mettre le contact de la moto sur ON

e Attendre la fin de I'initialisation du moteur
électrique de valves et son arrét.

e Mettre le contact de la moto sur OFF et
vérifier que la poulie sois bien orientée
vers la droite.

e Procéder au réglage de la tension du cable droit
[2] de sorte & ne garder aucun jeu & la poulie

o Vérifiez le bon fonctionnement des
valves en mettant le contact de la moto
sur ON et en passant de la courbe «
Hard » a la courbe « Soft ».

T/ /HVASS21//77074 /0970004497077 7077 7074077070/ /0770 717707070 //077 7777/



DEMONTAGE DU MOTEUR

)| Vidange de la boite.

Enlever les bouchons de vidange [1]
et [2], laisser I'huile d’écouler.

)l Dépose du pignon et du
sélecteur

o Déplier la languette de la rondelle de
sécurité [3] a I'aide d’'un chasse.

e Déposer le pignon de sortie de boite [4]
e Enlever la vis [9] et retirer le sélecteur.

e Sortir la tige de commande d’embrayage.

SETE 2 CIRNR YN S W/




DEMONTAGE DU MOTEUR

)l Dépose de la culasse du cylindre et du piston.

Enlever les vis a épaulement [1] et retirer la
culasse et les deux joint toriques.

Enlever les quatre écrous [2] et déposer
celui-ci.

Protéger les carters.

e Retirer les clips d’axe de piston.
e Retirer 'axe de piston.

e Retirer le piston et sortir le roulement a
aiguilles du pied de bielle.

e Retirer le joint d’embase.

T/ /HVASS21//77074 /0970004497077 7077 7074077070/ /0770 717707070 //077 7777/



DEPOSE DU MOTEUR

)l Dépose du carter dembrayage

e Déposer les vis et le couvercle de pompe a eau.

e Retirer le joint.

e Enlever les vis et retirer le carter d’embrayage.
e Retirer le joint.

e Desserrer les vis du plateau presseur [1].

o Retirer les vis, les ressorts et les coupelles de
ressort

e Sortir de la cloche, le plateau de pression et les
disques.

e Sortir la piece d'appui [2] se trouvant dans
I'arbre primaire.

EIR/TF LT )  NBSER A//777777000777700770007777775.




DEMONTAGE DU MOTEUR
) Dépose du démarreur électrique

e Déposer les 2 vis [2]

M Dépose de la transmission primaire

e Bloquer le pignon en bout de villebrequin
avec l'outil 1817 [3].

e Dévisser I'ecrou de transmission primaire [4]
et le retirer avec sa rondelle conique..

e Mettre en place loutl 1814 [6], defagona
maintenir la noix, desserrer [écroul.

e Retirer I'outil.

e Retirer la noix, la rondelle crénelée, la
cloche avec la cage a aiguilles.

e Déposer le pignon de transmission primaire

NI A AT AN



DEPOSE DU MOTEUR

) Dépose du mécanisme de verrouillage

e Avec un tourne vis repousser le scorpion de
maniére a ce qu'il ne soit plus en prise avec
I'étoile de sélection, retirer alors I'arbre de
sélection

e Dévisser la vis a six pan creux [2] et
retirer I'Etoile de sélection [3].

)l Dépose du carter d’allumage
et de l'allumage

e Retier les vis et retirer le carter
d’allumage avec son joint

e Hold the steering wheel with tool 1815 [1]
and unscrew the shoulder nut [2].

e Introduce extractor R462 [3] and tearout
the magnetic wheel [4].

125 SE-R
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DEPOSE DU MOTEUR

) Dépose du lanceur de démarreur

e Retirer le lanceur de démarreur [1]

) Pipe d’admission et boite a clapets

e Eleverles 4vis THEP [2]

e Déposer la pipe, la boite a clapet et le
joint.

) Séparer les demis-carters

e Basculer le moteur de maniére a avoir le cote
allumage face a vous.

e Retirer toutes les vis de fixation

e Soulever le demi-carter gauche en donnant
des petits coups de maillet en plastique sur
I'arbre de sortie de boite afin de séparer de
I'autre coté.

T/ /HVASS21//77074 /0970004497077 7077 7074077070/ /0770 717707070 //077 7777/



DEMONTAGE DU MOTEUR

)l Dépose de la sélection de vitesse

e Déposer le tube de lubrification de boite de
vitesses [1].

e Sortir les deux aces de fourchettes [2] et
pousser les fourchettes sur le c6té pour les
libérer du barillet.

e Sortir le barillet de sélection de son
roulement.

e Enlever les fourchettes.

e Faire sortir 'ensemble arbre primaire / arbre
secondaire de leur roulements.

)l Dépose de 'embiellage

e Faire sortir 'embiellage de son roulement (éventuellement en tapant Iégérement avec
un maillet en plastique en bout de vilebrequin)

e Nettoyer toutes les pieces et contréler I'usure. Les remplacer si nécessaire.

SETE 2 CIRNR YN S W/




CONTROLE DES ELEMENTS MOTEUR

)l Embiellage

e Sivous procédez au remplacement du roulement
rouleau penser a remplacer la bague qui se trouve
contre la masse d’équilibrage.

o Chauffer 'outil R464 a 150°C placé aussitot
I'outil sur la bague intérieur. Bien faire porter
I'outil sur la bague pour favoriser la transmission
de la chaleur et extraire la bague.

e Pour le montage de la nouvelle bague faire
chauffer a nouveau I'outil a environ 150°C, insérer
la nouvelle bague et placer la aussitét sur la portée|
de I'embiellage.

)l Masse d’équilibrage, contrble de la cote extérieur

e Avec un pied a coulisse, mesurer la distance
extérieure des masses d’équilibrage.
Valeur extérieur: 57.0 +/- 0.2 mm

) Jeu radial de la téte de bielle

o Poser le vilebrequin sur des V et placez un

comparateur a cadran [A] contre la téte de
bielle.

e Pousser [B] vers la jauge puis dans la direction
oppose, la différence entre ces deux mesures
correspond au jeu radial.

Jeu radial de la téte de bielle:
Standard:0.015mm-0.025mm
Limite tolérée: 0.06 mm

Si le jeu radial est supérieur a la limite tolérée, le
vilebrequin doit étre remplacer

T/ /HVASS21//77074 /0970004497077 7077 7074077070/ /0770 717707070 //077 7777/



CONTROLE DES ELEMENTS MOTEUR

) Jeu latéral de téte de bielle

e LA

e Measuringthe lateral clearance of the crank | -T- ) =
head [A].

Jeu latéral de téte de bielle:

Standard: 0.7 mm - 0.9 mm T i - _I.-
Limite tolérée: 1.15 mm L -

Si le jeu est supérieur a la limite tolérée
procéder au remplacement du vilebrequin.

) Contrble du faux rond du vilebrequin

e Poser le vilebrequin sur un dispositif L,} U
d’alignement ou des cales en V et placer un
comparateur comme indiqué sur 'image.

e Tourner ensuite lentement le vilebrequin. La ——
différence maximale entre les mesures
correspond a I'excentrage du vilebrequin. L 1

Faux rond:
Standard: 0.03 mm maximum
Limite tolérée: 0.05 mm

Si 'excentrage n’est pas correct remplacer le
vilebrequin ou aligner de sorte a retomber dans
les limites tolérées.

)| Piston

Si vous voulez utiliser un piston qui a déja servi, il faut vérifier les points suivant:

e Jupe: recherché d’éventuelles traces (serrages). Les traces |égéres peuvent étre enlevées avec une pierre
douce.

e Gorges des segments: les segments ne doivent pas coincer dans leur gorge. Pour nettoyer celle-ci, utiliser
un vieux segment ou de la toile a émeri (grain 400).

e Les arrétoirs des segments doivent étre bien fixes et ne doivent pas étre usées.

e Segments: Vérifier I'état et le jeu a la coupe.

SETE 2 CIRNR YN S W/




CONTROLE DES ELEMENTS MOTEUR

) Jeu a la coupe

o Enfiler le segment dans le cylindre et le mettre en
place avec le piston (a environ 10 mm du bord

supérieur du cylindre
Utiliser une jauge d’épaisseur afin de vérifier le jeu a la coupe

ATTENTION

Sile jeu est plus important que ce qui est indiqué, il faut vérifier I'état du cylindre et du piston.si ces derniers

restent dans les cétes de tolérance, remplacer le segment.

)| Vérification de I'état d’'usure du cylindre / piston

e Pour déceler uneusureducylindre, onmesurel’alésageavecunmicrométreaenviron 10mmdubord
supérieur ducylindre. Effectuerunrelevé a plusieurs endroits pour repérerune ovalité éventuelle

125 54.000 - 54.015 A
54.010 - 54.025 B

125 53.95 A
53.96 B

ATTENTION :
La cote du piston doit étre mesurée 10mm au-dessus

de la jupe

ATTENTION

Si le diameétre du cylindre est supérieur a par exemple 54.025mm, il faut refaire le revétement

intérieur (Nikasil) ou remplacer le cylindre.
Avant de refaire le traitement du cylindre, il faut démonter toutes les pieces de la valve

d’échappement.
La taille du piston est frappée sur le dessus du piston et la céte du cylindre est frappée sur le cété

droit du cylindre

A l'aide d’un comparateur, mesurer la différence
de hauteur entre le piston et le cylindre.

Le jeu doit étre de 0O, si ce n’est pas le cas, utiliser
un autre joint d’'embase pour obtenir la valeur
souhaitée.

T/ /HVASS21//77074 /0970004497077 7077 7074077070/ /0770 717707070 //077 7777/



CONTROLE DES ELEMENTS MOTEUR

)l Démontage du systéme de valve a I'échappement

23 20

Démonter toutes les piéces, les nettoyer, vérifier
leur état et leur usure. Pour cella suivre la
procédure de démontage et de contréle.

e Déposer la protection de commande de
valve.

e Desserrer les cables de commande de
valve.

e Deéposer I'écrou et retirer la poulie.

e Déposer la vis M4 [1] et retirer I'ensemble
support de cable et butée de poulie.
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CONTROLE DES ELEMENTS MOTEUR

e Déposer les circuits de chaque coté de la
valve.

o Déposer le joint torique et I'entretoise de
poulie.

e Déposer les capots de chaque cété de la
valve.

e Déposer la vis de liaison M4 [3].

o Déposer la valve en désassemblant les deux
parties.
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CONTROLE DES ELEMENTS MOTEUR

) Contrbéle du fonctionnement de la valve

e Tourner la commande au maximum dans les
sens inverse des aiguilles d’'une montre.

e S’assurer de la pleine ouverture de la valve
centrale [1] et des boosters [2]

e Contrller le jeu latéral de la valve en
s’assurant qu’il n’y a pas de point dur au
moment de la rotation.

e Sivousconstatezunjeuanormal ouunpointdur
auniveaudelarotation,remplacerlarondelle de
calage [3] afin d’obtenir un fonctionnement
optimum.
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COTROLE DES ELEMENTS MOTEUR

)l Réglage des valves d’échappement

Concernant le réglage de la valve en position basse lors du remontage
du cylindre, il vous faut utiliser I'outil prévu a cet effet (réf. : 8026)):

Cet outil vient donc se positionner dans le
cylindre. Veillez a enlever les joints toriques sur
le plan de culasse pour permettre a I'outil un
meilleur positionnement sur le plan. Placer la
valve en position ouverte pour pouvoir passer
les bas de l'outil dans la lumiére
d’échappement

Une fois I'outil positionné, veillez a ce que les
2vis CHC soit Iégérement dévissées pour
permettre le mouvement du support de cables.
Ensuite, faire tourner la poulie [1] dans le sens
horaire jusqu’a venir n contact avec les valves
sur I'outil.

Une fois la valve en contact su I'outil, maintenir
la poulie dans cette position.

Faire tourner le support [2] dans le sens
antihoraire jusqu’a ce que la butée inferieur du
support vienne en contact avec le méplat de la
poulie. Une fois les 2 en contact (repérés par
les points blanc) maintenu simultanément, venir
bloquer le support a I'aide de la vis CHC du '
bas, déplacé ensuite la poulie [1] pour accéder
avec la clé a la 2° vis.
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CONTROLE DES ELEMENTS MOTEUR

)| Boite a clapets

e Avec le temps les languettes en carbone
perdent peu a peu de leur élasticité ce qui
cause une perte de puissance.

e Remplacer la boite usée ou abimée..

e Vérifier 'état du manchon d’admission, en
particulier si il n’est pas fendu..

)l Embrayaqge

e butée [8] : vérifier 'usure.
e Tige [1] : Verifier 'usure.:
Longueur minimal = 162,5mm

o ressort [14] : Vérifier leurs longueurs.
Longueur du ressort minimal : 37,5mm

e 8 disque garnis [12]: Epaisseur standard: 2.95 mm / épaisseur limite: 2.7 mm /
limite de déformation: 0.3 mm

e 7 disque lisses [11]: Epaisseur standard: 1.4 mm / épaisseur limite : 1.3 mm / limite de
déformation : 0.3 m
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REMONTAGE DU MOTEUR

Pour les éclatés se référer au catalogue piéces détachées 125 SE

)l Embiellage

® Enfiler 'embiellage dans le roulement a bille, par le haut avec précaution, jusqu’en butée

)| Boite de vitesse

= Enduire de la graisse sur les tétons de
guidage des fourchettes et enfiler les
bagues

= Fixer les rondelles d’appuis [2]

= Présenter ensemble 'arbre primaire et
secondaire et les enfoncer dans leur
roulement respectif jusqu’en butée.

= Accrocher les fourchettes dans les gorges :
des pignons baladeurs et enfiler le barillet ' : -
dans son roulement a billes. Il 2 il

« Huiler les axes de fourchettes et les enfiler
dans les fourchettes. Enfoncer les
fourchettes dans leur logement dans le
carter jusqu’en butée.
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REMONTAGE DU MOTEUR

)l Assemblage des demis-carters

e Mettre en place le tube de lubrification de
boite de vitesses sur le demis-carter droit.

e Mettre en place le joint torique sur le tube
de lubrification de boite.

e S’assurer que les bagues de centrage
sont en place sur le demi-carter droit et
que les rondelles des arbres de boite sont
également en place.

e Graisser les joints spi du demi-carter
gauche et mettre celui-ci en place.

o Mettre les vis et serrer a 10 Nm.

o Ensuite, tapoter Iégérement avec un
maillet en plastique sur 'embiellage et
vérifier que les arbres tournent sans point
dur.

EIR/TF LT )  NBSER A//777777000777700770007777775.




REMONTAGE DU MOTEUR

)l Mécanisme de sélection

Mettre le ressort dans le carter avec le brin
recourbé vers le haut.

o Enfiler 'entretoise, le doigt de verrouillage,
la rondelle, enduire la vis CHC M6X20 de
frein filet bleu (Moyen) et assembler le tout.
Accrocher le ressort au levier. L’autre bout
du ressort doit s’appuyer contre le carter

[1].

e Mettre en place le pion d'indexage de
I'étoile de sélection sur le tambour.

o Tirer le levier de verrouillage en arriere pour
mettre en place I'Etoile de sélection.

e Enduire la vis de frein filet bleu (Moyen) et
assembler I'étoile de sélection sur le

tambour. [2]

e Graisser I'axe de sélection déja assemble
et enfiler le dans les roulements a aiguille
sans oublier la rondelle de calage.

e Lorsque la griffe vient butter sur I'étoile de
sélection la repousser de maniére a pouvoir

faire descendre I'arbre a fond. [3]

o Vérifier si les brins du ressort de rappel sont
contre le doigt dans le carter de chaque coté

[4]

e Poser le sélecteur et passer toutes les
vitesses, pour cela pensé a faire tourner
I'arbre de sortie de boite. Déposer a
nouveau le sélecteur.
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REMONTAGE DU MOTEUR

)} Transmission primaire et embrayaqge

e Graisser le joint spi de 'embiellage.

e Mettre en place la clavette demi-lune dans son
logement.

e Enfiler sur la queue du vilebrequin le pignon
avec I'épaulement vers le bas.

e Enfiler sur I'arbre primaire la rondelle [1]
Et les cages a aiguilles [2] préalablement huilées.

e Monter la cloche d’embrayage et sa rondelle
crénelée [3].

e Mettre du frein filet bleu sur le filetage de I'arbre
primaire.

e Monter sur I'arbre primaire la noix
d’embrayage, son écrou en mettant du frein
filet rouge (Fort) et une nouvelle sécurité.

e Mettre en place I'outil 1814 et serrer 'ecrou100
N-m.

e Bloquer la transmission primaire avec I'outil
1814 et serrer I'écrou du pignon en bout de
vilebrequin a 150 Nm et du frein filet rouge

e Retire I'outil 1814 et vérifier en faisant tourner
I'embiellage qu’il n'y a pas de point dur dans la
transmission.
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REMONTAGE DU MOTEUR

)| Disques d’embrayaqge, plateau de pression

Huiler le doigt de poussé [1] et I'enfiler sur I'arbre
primaire.

Avant le remontage huiler les disques garnis.

e Commencer par mettre en place un disque
garnis.

Placer en alternance les 8 disques garnis et
les 7 disques lisses.

Mettre le plateau de pression ainsi que les
ressorts, les coupelles et les vis.

Serrer les vis a 10 Nm en croix.

)| Carter d'embrayage

o Vérifier si les deux douilles de centrage sont
bien en place.

e Mettre le joint de carter et le maintenir en
place avec un peu de graisse.

e Collerlarondelle de calage de pompe a eau
[2] avec un peu de graisse.

e Présenter le carter d’'embrayage en s’assurant
que I'ensemble de pompe a eau soit bien en
place. Il faut faire tourner 'embiellage pour
que le pignon de pompe a eau puisse
engrener sur la queue de vilebrequin.

e Mettre les vis THEP M6 et serrer de10 NM.

o Vérifier que tous les arbres tournent sans
point dur.
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REMONTAGE DU MOTEUR

)| Piston et cylindre

e Bien huiler les piéces avant de monter.

e Enfiler le roulement a aiguilles dans
le pied de bielle, positionner le
piston (la fleche sur le dessus du
piston est dirigée vers
'échappement).

e Mettre I'axe et les clips avec la cote
ouverte vers le bas.
e Mettre le joint d’embase.

e Positionner correctement les
segments, repére vers le haut.

e Enfiler le cylindre préalablement
équipé, fixer le cylindre avec 2
€Crous opposes.

e Monter les deux autres vis et
rondelles et serrer a 20 N-m.

) Culasse

e Nettoyer les plans de joint du cylindre et de la culasse.

e Mettre les 2 pions de centrage sur le cylindre.

e Mettre en place la culasse.

e Mettre les vis épaulée M8 avec des rondelles cuivre neuves.
e Serrer en trois fois et en croix a 10Nm.
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REMONTAGE DU MOTEUR

)| Boite a clapet et pipe d’admission

e Mettre un joint de boite a clapet neuf.

e Mettre dans le conduit d’admission la boite
a clapets compléte.

e Monter la pipe d’admission avec les 4 vis
M6 et son collier métallique.

) Pignon de sortie de boite

e Mettre le pignon de sortie de boite sur
'arbre secondaire.

e Mettre du frein filet bleu sur le filetage.
e Enfiler la rondelle sécurité.

e Mettre I'écrou et serrer a 100 N-m.
e Replier le linguet de la rondelle sécurité
sur I'écrou.

e Mettre en place le lanceur de démarreur.

o Graisser les pignons avec de la graisse en
spray.
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REMONTAGE DU MOTEUR

)}l Montage de I'allumage et son couvercle

e Mettre la clavette demi-lune dans son logement sur 'embiellage.
e Enfiler le rotor sur 'embiellage.

e Mettre du frein filet bleu sur le filetage.

e Enfiler I'outil 1815, mettre I'écrou et serrer a 80 N-m.

e Mettre en place les 2 douilles de centrage.

e Mettre un joint neuf et fixer le couvercle d’allumage.

)l Montage du démarreur électrique

e Remplacer le joint torique du démarreur par un joint neuf.

e Mettre un peu de graisse sur le joint torique.

e Enfiler le démarreur dans le carter droit.

e Fixer le démarreur avec les 2 THEP.

e Terminer en huilant et enfilant la tige de commande d’embrayage dans I'arbre primaire [1].
e Monter le sélecteur de vitesse avec sa vis et sa rondelle.

e Monter les deux bouchons de vidange avec un joint neuf.
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TABLEAU DES COUPLES DE SERRAGE

Couple de serrage standard Frein filet
M5 6 Nm

M6 10 Nm

M8 24 Nm

Couple de serrage chassis Frein filet
Ecrou roue Ar 100 Nm

Vis de fixation berceau Ar 24 Nm .
Ecrou de roue Av 40 Nm

Vis de pincement de pied de fourche 15 Nm

Vis axe de plaquettes de frein 8 Nm .
Vis de pincement de tes inferieur de fourche 12 Nm

Vis de pincement de tes superieur de fourche 17 Nm

Vis moteur 60 Nm

Ecrou de bras oscillant 100 Nm

Vis culasse — cadre 24 Nm

Couple de serrage moteur Frein filet
Vis de capteur de tours 8 Nm .
Vis de vidange de liquide de refroidissement 10 Nm

Vis de recepteur d’'embrayage 10 Nm

Couple de serrage culasse en croix 10 Nm

Bouchon de regard de vilebrequin 8 Nm

Vis de plateau presseur d’embrayage 10 Nm

Vis de carter pompe a eau 10 Nm

Ecrou volant d’allumage 80 Nm .
Ecrou de noix d’'embrayage 100 Nm .
Ecrou pignon transmission primaire 100 Nm .
Vis carter d’allumage 10 Nm

Vis carter centraux 10 Nm

Vis de barillet 10 Nm .
Vis triangle de demarreur 10 Nm

Vis de demarreur 10 Nm

Vis de cylindre 20 Nm

Ecrou pignon sortie de boite 100 Nm .
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TABLEAU DE REGLAGE CARBURATEUR

Niveau Température -20°C -6°C 6°C 16°C 25°C 37°C
de la Mer ...5°C ...15°C ...24°C ...36°C ...49°C
-7°C
3000 m Réglage vis 1T1/4 1T3/4 1T3/4 2T1/4 2T1/4
to Gicleur 42 42 40 38 36
2301 m Aiguille N1EG N1EG N1EH N1EH N1EI
Position 3 2 2 2 2
Gicleur principal 168 165 162 160 158
2300 m Réglage vis 1T1/4 1T1/4 1T3/4 1T3/4 2T1/4 2T1/4
to Gicleur 45 42 42 40 38 36
1501 m Aiguille N1EG N1EG N1EG N1EH N1EH N1EI
Position 3 3 2 2 2 2
Gicleur principal 168 168 165 162 160 158
1500 m Réglage vis 1T 1T1/4 1T1/4 1T3/4 1T3/4 2T1/4
to Gicleur 45 45 42 42 40 38
751 m Aiguille N1EF N1EG N1EG N1EG N1EH N1EH
Position 3 3 3 2 2 2
Gicleur principal 170 168 168 165 162 160
750 m Réglage vis 1T 1T 1T1/4 1T1/4 1T3/4 1T3/4
to Gicleur 48 45 45 42 42 40
301 m Aiguille N1EF N1EF N1EG N1EG N1EG N1EH
Position 4 3 3 3 2 2
Gicleur principal 172 170 168 168 165 162
300 m Réglage vis 1T 1T 1T 1T/4 1T1/4 1T3/4
to Gicleur 50 48 45 42 42 42
Om Aiguille N1EE N1EF N1EF N1EG N1EG N1EG
Position 4 4 3 3 3 2
Gicleur principal 175 172 170 168 168 165
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CONTROLE DU CIRCUIT DE CHARGE

Valeur de contréle en statique (moteur éteint) 125 SE-R

» Tension batterie > 12.5V
= Valeurs de résistance des bobinages du stator: Mesure de la résistance entre chaque bobinage..

Y1-Y2 Y1
0, - o

Vo3 0.30 Q+15% (a 20°C)

Y1-Y3 _ Y2

= Veérifier qu’il n’y ai pas de continuité entre les
bobinage et la masse de la moto.

o\
\/

—TIME

e}
—o i ’ —-

P — b
I,;‘E’; fﬁ AT COLOR CODE
. 4 ) e 13sv ¥ [VELLOW
\ CONST T

[ v ELUE
N T
I CAREON CREEN
. T RESISTANCE
AL GENFRATOR ASSY LM _MAX

» Résistance capteur du “Pick UP” (Capteur de régime)
Rouge ~ verts 120 Q + 20% (at 20°C)
= Bobine haute tension
Bobine primaire 0.30 Q £ 15% (at 20°C) Bobine secondaire 6.3 kQ + 20% (at 20°C)

Valeur de contrdéle en dynamique

= Régulateur de tension:
Alternatif (caliber 200V alternative)
Auralenti : 22 +2V
A 6,000 tours/min: 77V £ 3V
Continu

Sur sortie regulateur ( caliber 20 V continue)
A 4,000 tour/min: 14.6 V + Rouge/Blanc, - Vert
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SCHEMA DE CABLAGE

Faisceau Principal 6827
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SCHEMA DE CABLAGE
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SCHEMA DE CABLAGE

Faisceau lumiere 125 SE-R
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SCHEMA DE CABLAGE

Faisceau lumiére 125 SE-R
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SCHEMA DE CABLAGE

Faisceau lumiére racing 125 SE-R
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